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SERVICOS CONTRATADOS

Pesquisa de Origem-Destino (O/D) embarcada, pesquisa de
freqUiéncia e de ocupacao visual,

Analisar propostas de remodelagem da rede segundo os
projetos da Prefeitura;

Desenvolver estudos e apresentar subsidios para auxiliar
na elaboracao de um Plano Viario com base em
levantamento de dados (volume, composicao, fluxos
veiculares e filas) e simulacdes de trafego;

Prestar consultoria técnica para projetos e intervengoes
especificas no sistema viario (Duas Pontes, circulagao Rua
do Imperador, entorno do Terminal Centro);



INSTRUMENTOS UTILIZADOS

Pesquisa de origem e destino das viagens;
Entrevistas com usuarios do transporte coletivo;

Levantamento de dados operacionais das rotas de onibus
(distancias, frequencia, itinerarios);

Levantamentos de campo (ocupacao e freqliéncia das rotas);
Software TransCAD (SIG);

Levantamento de dados complementares do sistema viario em
campo (volume, composicao, fluxos veiculares e filas);

Desenvolvimento de estudos de circulacao viaria e
apresentacao de subsidios para auxiliar a elaboracao de um
Plano Viario;

Softwares ArcGIS / TransCAD / T-sis (microsimulacao);
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PLANO VIARIO - ATIVIDADES

Definicao dos nds estrategicos de acesso (Rua do
Imperador);

Delimitacdo da area central (5km extensao e raio de
1.500m);

Classificacao e hierarquizacao das vias;
Localizac&o e analise de influéncia dos PGVs;
Caracterizacao da infra-estrutura e carregamento;

Definicao dos padroes temporais e espaciais do
trafego veicular;



PLANO VIARIO - INDICADORES

Seguranca de Transito (acidentes e conflitos
levantados em campo e estimados);

Fluidez do trafego (“relacao volume/capacidade” e “fila
veicular®);

Acessibilidade (condi¢cOes de estacionamento);

Impactos ambientais (interferéncia do trafego
motorizado nas edificacoes);



PLANO VIARIO - INDICADORES

Conflitos veiculares — divergéncia (35) /
convergéncia (38) / e cruzamento (17);

Quantidade de movimentos veiculares e de
conflitos (72 movimentos que geram 90 conflitos
em 8 intersecoes analisadas);

Intensidade dos conflitos (fluxo em UCP/h) —
LEVE (19), MEDIO (30) ALTO (41);



PLANO VIARIO - INDICADORES

Relacao volume / capacidade (fluidez estavel, fluidez
Instavel, saturado e supersaturado);

2) Fila veicular;



PLANO VIARIO - INDICADORES

Macro acessibilidade (principios do plano de
circulacao):

- desestimulo ao acesso dos automoveis ao centro;
- restricao do trafego de passagem pelo centro (uso
do método da soma das impedancias (distancia,

tempo e custo) entre o nd estratégico e 0s nos
limitrofes)

Micro acessibilidade (estacionamento)

- levantamento da oferta e demanda de
estacionamento;



Contagens de trafego

CONTAGEM VOLUMETRICA
LOCAL: Unido e Indastna - Ponte Comréas

Movimento 1

28/08/06

MANHA

Pesquisador: LUIZ FELIPE

Tempo: Bom

Automaoveis

Onibus

Caminhdes

Motos

Total

07:00 as 08:00

246

28

15

26

315

08:00 as 09:00

351

33

20

21

425

09:00 as 10:00

267

28

26

20

341

TARDE

Pesqguisador:

BRUNOM

ARQUES

Tempo: Bom

Automoveis

Onibus

Caminhdes

Motos

Total

11:00 as 12:00

264

23

29

19

335

12:00 as 13:00

233

26

16

13

288

FONTO DE
dniEUs

MOVIMENTOD 1

13:00 as 14:00

226

44

19

9

298

e
]

NOITE

Pesquisador:

VALMIR

Tempo: Bom

Automaoveis

Onibus

Caminhdes

Motos

Total

VETERINARIA

16:00 &s 17:00

160

28

42

17

247

ESTRADA UNIAD E INDUSTRIA

17:00 as 18:00

270

28

23

23

344

18:00 as 19:00

179

27

13

24

243




Polos geradores de trafego
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Petropolis 2006
——\1a Local
——\la Colsfora
—\ia Arterlal

Rodovia

o 00 &0 200
= |
Medars




Delimitacao da area central
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Tombamentos por via
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Definicao dos nos estratégicos
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Inten5|dade dos Conflltos

/) Horério: Das 17 as 19 horas "™="*s**°




Niveis de acessibilidade

IND 4, = indicador de desestimulo ao acesso dos automodveis ao centro.

A - - = acessibilidade de entrada do né “L”.
Al - = acessibilidade de saida do no6 “L”.

“Quanto maior a impedancia da entrada em relacao a de saida, maior a
restricdo de acesso ao centro e mais favoravel € o esquema de circulacao.”

Nos leltrofes

1855 88 2533,44 0, 73
L3 2131,42 2300,86 0,93
L4 842,70 769,61 1,09
LS 1197,51 1214,07 0,99
L6 757,79 766,44 0,99

L7 1111,76 930,40 1,19



-~ n n n n
N|ve|s de aceSS|b|I|dade
Origem Destlno (metro) (metro)
L2

4859,57 2578,93 0,53

L3 2634,67 3538,03 1,34

L2 L6 2387,57 2636,17 1,10
L2 L7 1880,10 2786,27 1,48
L2 L5 3030,07 3056,20 1,01
L4 L2 2943,55 3376,14 1,15
L4 L3 1955,82 3143,56 1,61
L4 L6 1935,04 1514,92 0,78
L4 L7 2593,10 1773,10 0,68
L4 L5 956,31 1989,52 2,08
L3 L2 2680,80 4745,95 1,77
L3 L4 2224,91 2854,47 1,28
L3 L6 3153,05 2897,86 0,92
L3 L7 2562,72 3142,91 1,23
L3 L5 3181,22 3331,74 1,05
L6 L2 2366,74 3291,22 1,39
L6 L4 2711,80 1489,45 0,55
L6 L3 4268,20 3028,40 0,71
L6 L7 658,06 1757,05 2,67
L6 L5 1111,57 1973,48 1,78
L7 L2 1733,86 3760,26 2,17
L7 L4 3270,04 1843,42 0,56
L7 L3 3635,32 3382,38 0,93
L7 L6 590,33 1926,02 3,26
L7 L5 1701,90 2346,05 1,38
L5 L2 3377,56 3730,95 1,10
L5 L4 1099,19 1600,25 1,46
L5 L3 3055,01 3498,37 1,15
L5 L6 1010,82 1896,71 1,88

L5 L7 1668,88 212791 1,28



Cenarios de Circulacao (5)
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DIREGAO DE TRAFEGO A SER ALTERADA 0,7 3> CENARIO 1
PARA TODOS 08 VEICULOS

+ DIREGAO DE TRAFEGO A SER MANTIDA / Relatério 4 - Coppetec




Dados frota x populacao

Fonte: IBGE / DETRAN-RJ



CONCLUSOES E RECOMENDACOES

“Tendo o 1° Distrito uma oferta viaria e um padro de
acessibilidade bem superiores em relacao aos demais Distritos,
particularmente no que diz respeito a Posse e Pedro do Rio — é

recomendado minimizar essas diferencas de acordo com a
politica de descentralizacao sugerida pelo Plano Diretor do
Municipio de Petropolis.”

“Entretanto, em fungéo da forma linear do sistema viario
principal expresso principalmente pela Rodovia BR-040, néao se
esperam mudancas significativas nos niveis de acessibilidade
por meio de intervencdes na configuracao da rede viaria no
ambito de todo o municipio.”



CONCLUSOES E RECOMENDACOES

“Provavelmente, acbes em outros setores socioeconémicos —
como os de natureza fiscal e na legislacao de uso do solo — sao
mais adequadas para atrair investimentos e novos
empreendimentos nos outros distritos, dentro de um projeto de
desenvolvimento para Petropolis (e preferencialmente para toda
a Regiao Serrana), que potencialize suas competéncias e
respeite as vocacgoes e especificidades locais.”



CONCLUSOES E RECOMENDACOES

“Por outro lado, se nao se antecipam mudancas
expressivas nos niveis de acessibilidade em termos de
configuracao viaria, a forma linear, por sua vulnerabilidade
(Ja que basta um link apresentar problema para que se
prejudique e mesmo se interrompa a comunicacao entre
as localidades do Municipio), exige corredores alternativos
a BR-040 e gque atendam as necessidades de
deslocamentos internos entre os Distritos.”



CONCLUSOES E RECOMENDACOES

a. “Corredor associado a Estrada Unido-Industria ao longo dos
5 Distritos, possibilitando a interacao entre eles.”

b. “Corredor constituido e iniciado pelas vias Silva Jardim e
Fonseca Ramos conectando o centro do 1° Distrito com
Cascatinha e esta com a Estrada Uniao-Industria,
representando uma outra opcao interna e formando um
ciclo que oferece uma maior flexibilidade de acesso a rede
viaria (mas sem atravessar o centro de Cascatinha).”

“O que se justifica, seja para reduzir o fluxo veicular que vem
da Unido - Industria em direcao ao centro e suas vias com
prédios tombados, seja pela proximidade e por ser Cascatinha
0 segundo distrito mais populoso, seja ainda por ser este
corredor aparentemente sub-utilizado (consultar Parte IV do
Relatorio)”



CONCLUSOES E RECOMENDACOES

A 7




CONCLUSOES E RECOMENDACOES

a. “Analisar a sub-rede viaria de cada Distrito, no intuito
de compreender se esta posicao de disponibilidade de
Infra-estrutura de transporte esta em consonancia com
suas diretrizes de uso e ocupacao do solo e
desenvolvimento urbano sustentavel, cujo paradigma
de desenvolvimento evidencia a importancia da
protecdo ambiental e da inclusao social em areas de
periferia.

Até porque em cidades brasileiras de médio e grande
portes, sucede-se, com grande fregqtiéncia, a ocupacao as
areas peri-urbanas ou periféricas (modelo de segregacéao

urbana dual centro-periferia), pela populacao
especialmente de baixa renda, em areas de preservacao
ambiental.



CONCLUSOES E RECOMENDACOES

ompaitibilizar as diretrizes senvolvimento’com as
propostas para a configuracao da rede viaria principal e estas
com as sugeridas pelo Plano Diretor de Transporte em fase de
elaboracéao. Tal Plano evidencia a necessidade da infra-estrutura
viaria ter utilizacao preferencial ou seletiva, principalmente no
centro historico, com o estabelecimento de politicas restritivas a
circulacao do transporte individual, com prioridade ao transporte
publico e com medidas operacionais que permitam otimizar o uso
e a seguranca da capacidade viaria existente.

“Ainda, evidencia a importancia de se racionalizar a operacao e
circulacao dos Onibus fruto da escassez do espaco viario, e 0s
Terminais de Integracao podem ter um papel fundamental.
Enfatiza-se ainda a necessidade em se criar articulacoes de tais
Terminais aos sub-centros e aos estacionamentos ai localizados,
bem como estimular polos de desenvolvimento em torno dos

terminais de integracao (Diretrizes do Transito e Transportes,
S>YNN7\ ”



CONCLUSOES E RECOMENDACOES

6) Detalhar e analisar os dois cenarios propostos para proteger a
area central : a configuracao com o sistema viario principal
contornando-a pelo lado norte e a configuracéo de um anel viario
principal circundando-o. Estes cenarios devem ser mais bem
Investigados e detalhados, bem como confrontados com as
diretrizes propostas pelo Plano Diretor do Municipio de
Petropolis.

7) ldentificar e avaliar as alternativas de tracado, selecionando a
mais adequada para as conexoes:

- Transversal entre as vias que se aproximam ao centro pelo
Quitandinha e pelo Bingen; - Tangenciando o centro ao sul da
Rua do Imperador;

- Entre a area central e Cascatinha chegando a Estrada Uniao —
IndUstria sem passar pelo centro do 2° Distrito e configurando um
itinerario circular.



